Dron ktérym bedzie mozna wykonywac lotu w podkategorii A2 bedzie musiat by¢ oznaczony znakiem C2. Bedzie to
oznaczad, ze system BSP spetnia nastepujgce wymogi:

N

10.

11.

12.

. MTOM, facznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 4 kg;
. jego maksymalna osiggalna wysoko$¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m lub jest on wyposazony w

system ograniczajgcy wysokos$¢ nad poziomem terenu lub nad punktem startu do 120 m lub do wartosci
wybieranej przez pilota bezzatogowego statku powietrznego. Jezeli wartos¢ te mozna wybierad, to pilot
bezzatogowego statku powietrznego musi otrzymywad podczas lotu jasne informacje o wysokosci
bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu;

. umozliwia pilotowi bezzatogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i transmisji

danych, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami producenta,
stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jednego lub,
w stosownych przypadkach, wiekszej liczby uktadéw;

. ma wymagang wytrzymato$¢ mechaniczng pod wzgledem wszelkich niezbednych wspétczynnikéw

bezpieczenstwa oraz, w stosownych przypadkach, wytrzymatos$¢ na wszelkie naprezenia, na ktére jest narazony
podczas uzytkowania, pozwalajacg znosic je bez zadnego uszkodzenia ani deformacji, ktére mogtyby zaktécad
bezpieczenstwo jego lotu;

. w przypadku bezzatogowych statkéw powietrznych na uwiezi dtugos¢ uwiezi wynosi ponizej 50 m, a jej

wytrzymato$¢ mechaniczna jest nie mniejsza niz:

a) 10-krotnos¢ ich maksymalnej masy w przypadku statkéw powietrznych ciezszych od powietrza;

b) 4-krotnos¢ sity wywieranej przez potgczenie maksymalnego ciggu statycznego i sity aerodynamiczne;
maksymalnej dozwolonej predkosci wiatru podczas lotu w przypadku statkéw powietrznych Izejszych od
powietrza;

. jest zaprojektowany i wykonany w taki sposéb, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciata podczas eksploatacji; unika

sie ostrych krawedzi, chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej i
produkcyjnej. W przypadku wyposazenia w $Smigta projektuje sie je w taki sposdb, aby ograniczy¢ wszelkie
obrazenia powodowane przez topaty $migiet;

.z wyjatkiem bezzatogowych statkéw powietrznych na uwiezi, w przypadku przerwania transmisji danych

dysponuje niezawodng i przewidywalng metoda przywrdcenia transmisji danych lub zakonczenia lotu w sposéb
ograniczajgcy wptyw na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;

. Z wyjatkiem bezzatogowych statkdw powietrznych na uwiezi, musi by¢ wyposazony w tgcze transmisji danych

zabezpieczone przed nieuprawnionym dostepem do funkcji sterowania i kontroli;

. 0 ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest statoptatem, musi by¢ wyposazony w tryb niskiej predkosci

wybierany przez pilota bezzatogowego statku powietrznego, ograniczajacy maksymalng predkos¢ przelotowa do
nie wiecej niz 3 m/s.

o0 ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest statoptatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej
skorygowany krzywg korekcyjng A L WA w czesci 15; , okreslony zgodnie z czescig 13, nie przekracza pozioméw
okreslonych

o0 ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest statoptatem, jego gwarantowany poziom mocy akustycznej
skorygowany krzywg korekcyjng A musi by¢ podany na nim lub na jego opakowaniu zgodnie z czescig 14;

by¢ zasilany energig elektryczng o napieciu nominalnym nieprzekraczajacym 48 V pradu statego lub
réwnowaznym napieciem pradu przemiennego; napiecie w jego dostepnych czesciach nie moze przekraczac 48
V pradu statego lub odpowiadajgcego mu napiecia pradu przemiennego; napiecia wewnetrzne nie moga
przekraczac 48 V pradu statego lub odpowiadajgcego mu napiecia pradu przemiennego, chyba ze zagwarantuje
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

sie, iz wytworzone napiecie i natezenie pradu nie spowodujg zadnego ryzyka ani groznego porazenia pragdem,
nawet w przypadku uszkodzenia bezzatogowego systemu powietrznego;

musi mie¢ niepowtarzalny fizyczny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CA-2063 Numery seryjne matych
bezzatogowych systeméw powietrznych;

z wyjatkiem bezzatogowych statkéw powietrznych na uwiezi, musi posiadac jednoznaczng zdalna identyfikacje,
ktéra:

a) umozliwia zatadowanie numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego systemu powietrznego zgodnie z
art. 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947 i wytgcznie zgodnie z procedurg wskazang w systemie
rejestracji;

b) umozliwia - przez caty czas trwania lotu - jednoznaczng okresowg emisje nizej wymienionych danych z
bezzatogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego
protokotu transmisji, w taki sposéb, aby urzadzenia mobilne, ktére znajdujg sie w strefie nadawania, mogty je
jednoznacznie odbierac:

(i) numer rejestracyjny operatora bezzatogowego systemu powietrznego;

(i) niepowtarzalny fizyczny numer seryjny bezzatogowego statku powietrznego zgodny z normg ANSI/CTA-
2063;

(iii) potozenie w przestrzeni bezzatogowego statku powietrznego oraz jego wysokos¢ nad poziomem terenu lub
punktem startu;

(iv) przebieg trasy mierzony zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do pétnocy geograficznej i
predkosci bezzatogowego statku powietrznego wzgledem ziemi; oraz

(v) potozenie w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego;

¢) uniemozliwia modyfikowanie przez uzytkownika danych, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (ii), (iii), (iv) oraz (v);
jest wyposazony w funkcje swiadomosci przestrzennej, ktéra zapewnia:

a) interfejs do fadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen przestrzeni powietrznej zwigzanych z
pozycjg bezzatogowego statku powietrznego i wysokoscig bezwzgledng w zaleznosci od stref geograficznych,
jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, ktéry gwarantuje, ze proces tadowania
lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani przydatnosci;

b) ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia potencjalnego naruszenia
ograniczen przestrzeni powietrznej; oraz

¢) informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie bezzatogowego statku powietrznego, a
takze ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiaja wasciwego dziatania
systemu Swiadomosci przestrzennej;

jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostepu do okreslonych obszaréw
lub rejondw przestrzeni powietrznej, musi ona wspétpracowac z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku
powietrznego ptynnie i bez szkody dla bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzatogowego statku powietrznego
musi otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub rejony przestrzeni
powietrznej;

zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzatogowego statku
powietrznego lub jego stanowiska sterowania wyczerpie sie, tak aby pilot bezzatogowego statku powietrznego
miat wystarczajgco duzo czasu na bezpieczne lgdowanie;

jest wyposazony w Swiatta do celdw:

1) umozliwienia kontroli bezzatogowego statku powietrznego;

2) odblaskowosci bezzatogowego statku powietrznego w nocy; uktad swiatet musi umozliwiaé osobie znajdujacej
sie na ziemi odrdznianie bezzatogowego statku powietrznego od zatogowego statku powietrznego;
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20.

jest wprowadzany do obrotu z instrukcja uzytkownika zawierajaca:

a) parametry bezzatogowego statku powietrznego, w tym miedzy innymi:

— klase bezzatogowego statku powietrznego,

— mase bezzatogowego statku powietrznego (wraz z opisem konfiguracji wzorcowej) i maksymalng mase
startowg (MTOM),

— 0g6lng charakterystyke dopuszczalnego obcigzenia uzytkowego pod wzgledem masy, wymiardéw, interfejséw
z bezzatogowym statkiem powietrznym i ewentualnych innych ograniczen,

— wyposazenie i oprogramowanie do zdalnego sterowania bezzatogowym statkiem powietrznym,

— odniesienie do protokotu transmisji wykorzystywanego do jednoznacznej zdalnej identyfikacji,

— poziom mocy akustycznej,

— oraz opis dziatania bezzatogowego statku powietrznego w przypadku przerwania transmisji danych;

b) jasne instrukcje operacyjne;

) procedure tadowania informacji o ograniczeniach przestrzeni powietrznej;

d) instrukcje konserwacji;

e) procedury usuwania usterek;

f) ograniczenia operacyjne (w tym dotyczgce warunkéw meteorologicznych i eksploatacji w dzien/w nocy itd.);
g) oraz odpowiedni opis wszystkich rodzajéw ryzyka zwigzanego z operacjami bezzatogowego systemu
powietrznego;

zawiera note informacyjng opublikowang przez EASA, przedstawiajgca stosowne ograniczenia i obowigzki
wynikajgce z prawa UE.
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