Kazdy pilot powinien zna¢ ograniczenia BSP, ktérym wykonuje loty. Dla wielowirnikowych platform latajacych o
napedzie elektrycznym, gtéwnym ograniczeniem jest czas lotu, wynikajacy z iloSci energii zgromadzonej w
akumulatorze, ktéry zasila silniki wielowirnikowca. Napiecie na zaciskach akumulatora maleje jesli pobierany jest z
niego pradu. Charakterystyka roztadowania akumulatora jest nieliniowa. Predkos$¢ obrotowa $migta, zalezy od wartosci
napiecia ktérym zasilany jest silnik. Kazdy silnik BLDC charakteryzuje sie wspdétczynnikiem KV. Wspétczynnik ten taczy
liczbe obrotéw silnika z wartosScig przytozonego do niego napiecia. Jesli na akumulatorze maleje napiecie to maleje
rowniez maksymalna predkos¢ obrotowa silnika. A co za tym idzie maleje réwniez sita ciagu, ktéra moze wygenerowac
wielowirnikowiec.

Oznacza to, ze czym akumulator jest bardziej wytadowany tym wielowirnikowiec ma mniejsze mozliwosci ,walczenia”
z wiatrem. Dlatego planowanie lotu powinno zakfada¢, ze na akumulatorach natadowanych, wtedy kiedy dron ma
najwiecej sity, pilot BSP leci pod wiatr, po to by na wyczerpanych akumulatorach wraca¢ z wiatrem - bo to wymaga
mniejszej mocy. Mozna to odnies¢ do rezerwy paliwa w samochodzie. Kierowca bedzie wéwczas wolat do stacji
benzynowej jechac z gérki (mniej paliwa spali) niz pod gdérke (wiecej paliwa). Podobnie z dronem na rezerwie lepiej
wraca¢ do miejsca startu w wiatrem (mniej energii bedzie potrzebne) niz pod wiatr (wiecej energii).
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