Wielowirnikowce (MR) w wiekszosci przypadkdéw sa zasilane pragdem statym, dostarczanym z akumulatora ztozonego z
odpowiednio potgczonych ogniw litowo-polimerowymi (LiPo) lub litowo-jonowymi (LiJon). MR nie lata bez pradu,
poniewaz sita nosna wytwarzana jest tylko i wytgcznie przez krecace sie Smigta.

Kazdy pilot powinien zna¢ ograniczenia BSP, ktérym wykonuje loty. Dla wielowirnikowych platform latajacych o
napedzie elektrycznym, gtéwnym ograniczeniem jest czas lotu, wynikajgcy z ilosci energii zgromadzonej w
akumulatorze, ktéry zasila silniki wielowirnikowca. Napiecie na zaciskach akumulatora maleje jesli pobierany jest z
niego pradu. Charakterystyka roztadowania akumulatora jest nieliniowa. Predkos¢ obrotowa $Smigta, zalezy od wartosci
napiecia ktérym zasilany jest silnik. Kazdy silnik BLDC charakteryzuje sie wspdétczynnikiem KV. Wspétczynnik ten taczy
liczbe obrotéw silnika z wartosScig przytozonego do niego napiecia. Jesli na akumulatorze maleje napiecie to maleje
réwniez maksymalna predkos¢ obrotowa silnika. A co za tym idzie maleje réwniez sita ciggu, ktérg moze wygenerowac
wielowirnikowiec.

Smigta napedzane sg najczesciej silnikami pradu statego typu outrunner (BLDCM). Pobierajg one tym wiecej energii im
szybciej sie krecg. W miare uptywu czasu, energii w akumulatorze jest coraz mniej a to powoduje, iz jego wydajnos¢
pradowa jest coraz nizsza. Energia pobierana przez MR zalezy od warunkéw atmosferycznych, w szczegélnosci od sity i
predkosci wiatru. Silny wiatr zwieksza pobdr pobdr pradu co w konsekwencji drastycznie zmniejsza czas lotu.

tatwo leci z wiatrem! Pod wiatr leci sie trudno! Wielowirnikowiec konsumuje mniej energii lecac z wiatrem niz pod
wiatr.

Im akumulator jest bardziej wytadowany tym wielowirnikowiec ma mniejsze mozliwosci ,walczenia” z wiatrem. Dlatego
planujac lot wielowirnikowcem, nalezy tak ustawi¢ miejsce startu, zeby na petnym (natadowanym) akumulatorze
odlatywac pod wiatr (dron ma wtedy wiecej mocy), po to, zeby do miejsca startu na wyczerpanych akumulatorach,
wracad z wiatrem (to wymaga mniej mocy). Bedzie to bezpieczniejszy sposéb i mniejsza szansa na wystgpienie
deficytu energii elektrycznej.

Mozna to odnies¢ do rezerwy paliwa w samochodzie. Kierowca bedzie wéwczas wolat do stacji benzynowej jechac z
gérki (mniej paliwa spali) niz pod gérke (wiecej paliwa). Podobnie z dronem na rezerwie lepiej wraca¢ do miejsca
startu w wiatrem (mniej energii bedzie potrzebne) niz pod wiatr (wiecej energii).

Wiecej informacji w tej dziedzinie uzyskasz wybierajgc:
WEBINARY DRONOWE ™
Zapraszamy!
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