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Scenariusz NSTS-05 okresla:

Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg, w
odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego statku powietrznego

UAS.NSTS-05.010 Przepisy ogdine

UAS.NSTS-05.020 Warunki wykonywania lotéw

UAS.NSTS-05.030 Bezpieczenstwo lotéw

UAS.NSTS-05.040 Warunki korzystania z przestrzeni powietrznej

UAS.NSTS-05.050 Warunki eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego

UAS.NSTS-05.060 Pilot bezzatogowego statku powietrznego

UAS.NSTS-05.070 Obowiazki operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego

Dziennik Urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego -3- Poz. 32

Zatgeznik do wytycznych nr 10/2023
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 11 maja 2023 r.

Krajowy Scenariusz Standardowy
NSTS-05

Operacje poza zasi¢giem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzalogowego
statku powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg, w odleglosci nie wigkszej niz
2 km od pilota bezzalogowego statku powietrznego

UAS.NSTS-05.010 Przepisy ogdlne

1. Operacje systemow bezzalogowych statkow powietrznych wykonywanych w ramach
Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 wykonuje si¢ w zasiggu widocznosei
wzrokowej (VLOS) lub poza zasiggiem widocznosci wzrokowej (BVLOS).

2. Niniejszy scenariusz stosuje sie¢ do bezzalogowych statkéw powietrznych o masie
startowej mniejszej niz 4 kg:

Scenariusz NSTS-05

Scenariusz NSTS-05 okresla:

Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem
bezzatogowego statku powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4
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kg, w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego statku
powietrznego

UAS.NSTS-05.010 Przepisy ogolne

1. Operacje systeméw bezzatogowych statkédw powietrznych wykonywanych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 wykonuje sie w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) lub poza zasiegiem widocznosci
wzrokowej (BVLOS).

2. Niniejszy scenariusz stosuje sie do bezzatogowych statkdw powietrznych o masie startowej mniejszej niz 4 kg:
- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszgcym maksymalnie 1 metr poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) nad obszarami stabo zaludnionymi; oraz

- 0 maksymalnym wymiarze typowym wynoszgcym maksymalnie 3 metry poza zasiegiem widocznosSci wzrokowej
(BVLOS) nad kontrolowanym obszarem naziemnym.

3. Kandydat szkolacy sie do kompetencji pilota w ramach Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05, moze
uzyskac¢ kompetencje do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 przy spetnieniu rozdziatu 3, pkt 7 lit. g
zatgcznika A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05.

4. W ramach niniejszego scenariusza mogg by¢ wykonywane loty bezzatogowych statkéw powietrznych
nieopatrzonych etykietg identyfikacyjng klasy okreslong w czesSciach 1-5, 16 i 17 zatacznika do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemoéw bezzatogowych statkéw
powietrznych oraz operatoréw systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych z panstw trzecich (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 1, z p6zn. zm.1), zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr 2019/945/UE".

5. Podczas lotu bezzatogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materiatéw niebezpiecznych, ktére - w razie
wypadku - moga stanowi¢ wysokie ryzyko dla oséb trzecich.

6. W trakcie operacji jeden pilot obstuguje w locie tylko jeden bezzatogowy statek powietrzny.

UAS.NSTS-05.020 Warunki wykonywania lotéw

Operacje systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych wykonywanych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 wykonuje sie z zachowaniem nastepujacych warunkdw:

1) podczas startu i lgdowania bezzatogowego statku powietrznego zapewnia sie by miejsce startu i lgdowania zostato
objete kontrolowanym obszarem naziemnym o promieniu umozliwiajagcym bezpieczne wykonanie tej czynnosci;

2) w czasie lotu bezzatogowy statek powietrzny utrzymuje sie w odlegtosci do 120 m od najblizszego punktu
powierzchni ziemi; pomiar odlegtosci dostosowuje sie odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak réwniny,
wzgbrza, gory;

3) w przypadku lotu bezzatogowym statkiem powietrznym w odlegtosci do 50 metréw w poziomie od sztucznej
przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metréw, maksymalng wysokos$¢ operacji mozna zwiekszy¢ o maksymalnie
15 metréw powyzej wysokosci przeszkody;

4) w przypadku gdy obszar lotu sgsiaduje z obszarem, na ktérym znajduje sie zgromadzenie 0séb, pilot utrzymuje w
kazdej fazie lotu bezzatogowy statek powietrzny w odlegtosci poziomej od tego zgromadzenia, nie mniejszej niz
aktualna wysokos$¢ wykonywanego lotu;

5) operacje BVLOS w ramach Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 wykonuje sie nie dalej niz 2 km w linii
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prostej od pilota bezzatogowego statku powietrznego.

UAS.NSTS-05.030 Bezpieczehstwo lotéw

Operacje systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych wykonywanych w ramach Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 wykonuje sie:

1) podczas lotu w warunkach BVLOS:

a) poza granicami gestej zabudowy,

b) ograniczajac czas przelotu nad pojedynczymi zabudowaniami do niezbednego minimum;

2) w sposéb, umozliwiajacy unikniecie lotu nad zgromadzeniami 0séb;

3) zachowujac w kazdej fazie operacji bezpieczng odlegtos¢ od innych statkéw powietrznych, przeszkéd, pojazdow,
zwierzat lub 0séb, ktére nie uczestniczag w wykonywaniu operacji lub ktére nie sg Swiadome poleceh wydawanych
przez pilota lub operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego i zalecanych przez niego $rodkéw
bezpieczehstwa na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym;

4) ograniczajgc w mozliwie najwiekszym stopniu czas lotu nad osobami w przypadku nieprzewidzianego pojawienia sie
takich oséb w miejscu wykonywania lotéw;

5) z uwzglednieniem instrukcji operacyjnej sporzadzonej przez operatora bezzatogowego systemu powietrznego;

6) podczas lotu w warunkach BVLOS, pilot moze by¢ wspierany przez obserwatoréw przestrzeni powietrznej w celu
zapewnienia separacji od innych statkdw powietrznych, przy zapewnieniu dwukierunkowej tgcznosci pomiedzy pilotem
i kazdym obserwatorem przestrzeni powietrznej oraz gdy ustalono zasady komunikacji.

UAS.NSTS-05.040 Warunki korzystania z przestrzeni
powietrznej

Operacje systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05
wykonuje sie:

1) po zgtoszeniu zamiaru wykonania operacji oraz jej miejsca, czasu i maksymalnej wysokosci lotu do Polskiej Agenc;ji
Zeglugi Powietrznej, zwanej dalej ,Agencjg”, za pomocg systemu teleinformatycznego okre$lonego przez te Agencje;
2) jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzgdzajgcego danym obiektem w przypadku wykonywania operacji nad portami
morskimi, lotniskami, elektrowniami, stacjami elektroenergetycznymi, ujeciami wody i oczyszczalniami sciekéw,
jednostkami wojskowymi i poligonami;

3) z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci w przypadku lotdw wykonywanych nad rurociggami paliwowymi, liniami
energetycznymi i liniami telekomunikacyjnymi, zaporami wodnymi, $luzami oraz innymi urzgdzeniami znajdujgcymi sie
w otwartym terenie, ktérych zniszczenie lub uszkodzenie moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzi,
srodowiska albo spowodowad powazne straty materialne;

4) w strefie DRA-R (w tym w strefach: DRA-RH, DRA-RM lub DRA-RL) - na warunkach okreslonych dla tej strefy;

5) w strefie DRA-P - za zgodg zarzadzajgcego obiektem chronionym dang strefg i na warunkach okreslonych dla tej
strefy;

6) w strefie DRA-T - na warunkach okreslonych dla tej strefy;

7) w strefie DRA-U - na warunkach okreslonych dla tej strefy;

8) w strefie DRA-I - z uwzglednieniem informacji podanych do wiadomosci publicznej dla tej strefy.
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UAS.NSTS-05.050 Warunki eksploatacji systemu
bezzatogowego statku powietrznego

Warunkiem eksploatacji systemu bezzatogowego statku powietrznego jest:

1) jego oznaczenie przez umieszczenie na powierzchni bezzatogowego statku powietrznego numeru rejestracyjnego
operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego oraz przestanie tego numeru do systemu zdalnej identyfikacji
jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w taki system;

2) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w migajace, zielone swiatto pozwalajgce na okreslenie orientac;ji
bezzatogowego statku powietrznego wzgledem pilota, obserwatora lub oséb w przypadku wykonywania lotéw
wczesniej niz 30 minut przed wschodem stofca i pdzniej niz 30 minut po zachodzie stoica;

3) mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametréw lotu:

a) toru lotu,

b) predkosci lotu,

¢) wysokosci lotu,

d) stopnia zuzycia zrédta zasilania,

e) jakosci i mocy sygnatu sterowania i kontroli;

4) uwzglednienie w dziataniach operatora zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydawanych
na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. c ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715,
1848, 2185 i 2642), opracowanych w oparciu o najnowsza wiedze zwigzang z eksploatacja systeméw bezzatogowych
statkdw powietrznych oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

5) noszenie przez pilota wykonujacego czynnosci lotnicze kamizelki ostrzegawczej lub odziezy w inny sposéb
identyfikujgcej pilota.

UAS.NSTS-05.060 Pilot bezzatogowego statku
powietrznego

1. Operacje bezzatogowych statkdw powietrznych w ramach Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05
wykonuje jedynie pilot, ktory:

1) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia NSTS-05 z wiedzy teoretycznej pilota bezzatogowego statku
powietrznego wydane przez operatora, o ktérym mowa w pkt 2 lit. b, przeprowadzajgcego szkolenie zgodnie z
zatacznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 w zakresie operacji wykonywanych wedtug
krajowych scenariuszy standardowych okreslonych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

2) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-05 zgodnie z zatgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-05 wydane przez:

a) uznany podmiot, albo

b) operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego - ktéry zadeklarowat Prezesowi Urzedu Lotnictwa
Cywilnego zgodnos¢ z Krajowym Scenariuszem Standardowym NSTS-05 i ztozyt oSwiadczenie o zamiarze prowadzenia
szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych pilota bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z
krajowym scenariuszem standardowym NSTS-05;

3) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej NSTS-05 wydany przez wtasciwy organ.

2. Pilot uzyskuje certyfikat wiedzy teoretycznej w zakresie operacji wykonywanych wedtug scenariuszy
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standardowych:

1) po ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekcji
UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/947 z dnia 24 maja 2019
r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji bezzatogowych statkéw powietrznych (Dz. Urz. UE L 152 z
11.06.2019, str. 45, z pdzn. zm.2), zwanego dalej ,rozporzadzeniem nr 2019/947/UE"; oraz

2) posiadajgc potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-05 zgodnie z zatgcznikiem A do Krajowego
Scenariusza Standardowego NSTS-05, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2; oraz

3) po ukoniczeniu szkolenia teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2
lit. b;

4) po zdaniu egzaminu teoretycznego przeprowadzonego zgodnie z zatgcznikiem A do Krajowego Scenariusza
Standardowego NSTS-05 przez wyznaczony podmiot.

3. Certyfikat wiedzy teoretycznej jest wazny przez piec lat.

4., Przedtuzenie lub wznowienie waznosci certyfikatu, jest uzaleznione od spetnienia ktéregokolwiek z ponizszych
warunkow:

1) ukonczenia szkolenia online oraz zaliczenia egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekcji
UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz zdania dodatkowego egzaminu z wiedzy
teoretycznej przeprowadzonego zgodnie z zatagcznikiem A do Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-05 przez
wyznaczony podmiot; albo

2) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktére dotyczy przedmiotéw z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono w
pkt 1, przeprowadzanego przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2
lit. b.

UAS.NSTS-05.070 Obowigzki operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego

Oprocz obowigzkéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE operator
systemu bezzatogowego statku powietrznego:

1. Sporzadza instrukcje operacyjna zgodnie z dodatkiem 5 zatacznika do rozporzadzenia nr 2019/947/UE.

2. Zapewnia adekwatnos$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych.

3. Opracowuje plan dziatania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy co najmniej:

1) plan ograniczenia eskalacji skutkdw sytuacji awaryjnej;

2) warunki powiadamiania wtasciwych organdéw i organizacji;

3) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

4) okreslenie obowigzkéw pilota bezzatogowego statku powietrznego oraz wszelkich innych cztonkdw personelu
odpowiedzialnych za realizacje obowigzkéw istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu bezzatogowego
statku powietrznego.
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