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Podsumowanie

Pilot BSP przed 30.12.2020.

Zawodowy pilot BSP

Pilot BSP to osoba, ktéra wykonuje loty z uzyciem systeméw BSP (np.: DJI Phantom 4, seria DJI Mavic, dronéw
racingowych) w dowolnych celach: rekreacyjnych, sportowych lub komercyjnych. Cel lotu nie ma znaczenia a kazda
osoba latajgca w przestrzeni powietrznej musi by¢ zarejestrowanym operatorem.

Loty z wykorzystaniem dronéw mogga by¢ wykonywane na kilka sposobdw. S one opisane w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatogowych statkéw powietrznych. Zgodnie z tym rozporzgdzeniem lot dronem mozna wykona¢ w kategorii:

Otwartej posiadajac uprawnienia A1/A3, A2

Szczegolnej w okresie przejSciowym zgodnie z zasadami scenariuszy narodowych NSTS
Szczegdlnej za zgoda Prezesa ULC na operacje nie mieszczaca sie w scenariuszu standardowym
Szczegblnej na podstawie certyfikatu LUC

Certyfikowanej

ke N e

1. Kategoria otwarta

Jesli lot (parametry lotu i wtasciwosci BSP) miesza sie w kategorii otwartej potrzebne sg uprawnienia:

e A1/A3, wydawane w Polsce przez Urzad Lotnictwa Cywilnego bezptatne
e A2, ptatne jedynie za udziat w nadzorowanym egzaminie online

Uprawnienia dla kategorii otwartej sg proste do uzyskania i pozwalaja lata¢ zgodnie z prawem. Szkolenie dla A1/A3 i

A2 mozna zrobi¢ na stronie przygotowanej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego: drony.ulc.gov.pl. Udziat w nadzorowanym
egzaminie online dla podkategorii A2 mozna wykupié tutaj.

© Piotr Kleczynski » konsultacje@drony.pl | 1



http://drony.ulc.gov.pl
https://kursnadrony.pl/egzamin-a2/

2. Kategoria szczegdlna i scenariusze standardowe

Jesli parametry lotu i wtasciwosci BSP nie mieszczg sie w kategorii otwartej nalezy sprawdzi¢ czy mieszczg sie w
ktéryms scenariuszu standardowym kategorii szczegdlnej (STS1 lub STS2) a w okresie przejsciowym w Polsce NSTS-xy:

1. NSTS-01 dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV),
wykonywanych z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg

2. NSTS-02 dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego
kategorii wielowirnikowiec (MR) o0 masie startowej mniejszej niz 25 kg

3. NSTS-03 dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych
kategorii statoptat (A) 0 masie startowej mniejszej niz 25 kg

4, NSTS-04 dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych
kategorii helikopter (H) o masie startowej mniejszej niz 25 kg

5. NSTS-05 dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkdw
powietrznych o masie startowej mniejszej niz 4 kg, w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego
statku powietrznego

6. NSTS-06 dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw
powietrznych kategorii wielowirnikowiec (MR) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odlegtosci nie wiekszej
niz 2 km od pilota bezzatogowego statku powietrznego

7. NSTS-07 dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkdw
powietrznych kategorii statoptat (A) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od
pilota bezzatogowego statku powietrznego

8. NSTS-08 dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej (BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw
powietrznych kategorii helikopter (H) o masie startowej mniejszej niz 25 kg, w odlegtosci nie wiekszej niz 2
km od pilota bezzatogowego statku powietrznego

3. Kategoria szczegdlna i zgoda Prezesa ULC

Jesli parametry lotu i/lub wtasciwosci BSP nie mieszcza sie w scenariuszach przygotowanych przez nadzér lotniczy to
nalezy wystgpi¢ do Prezesa ULC z wnioskiem o zgode na operacje w kategorii szczegdlnej. W tym celu miedzy innymi
nalezy przeprowadzi¢ analize ryzyka dla tego rodzaju operacji lotniczej z wykorzystaniem tego konkretnego rodzaju
BSP. Analize ryzyka mozna oprze¢ o:

e predefiniowang ocene ryzyka (PDRA)
e metodyke ocena ryzyka zwigzanego z konkretnymi operacjami (SORA)

4. Kategoria szczegdlna i certyfikat LUC

Zgoda Prezesa ULC na operacje nie jest wymagana jesli operator ma certyfikat LUC. O certyfikat LUC moze ubiegac sie
jedynie podmiot posiadajgcy osobowos¢ prawna.

5. Kategoria certyfikowana

Kategoria certyfikowana nie jest przeznaczona dla lotéw, ktére moga wykonywac piloci BSP posiadajacy kwalifikacji
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dla podkategorii A1/A3, A2 czy nawet do wykonywania lotéw w kategorii szczegdlnej wedtug scenriuszy
standardowych NSTS. Wiecej o niej w rozdziale: Kategoria certyfikowana.

Podsumowanie

Niezaleznie od tego w jakiej kategorii jest wykonywany lot, do BSP musi by¢ przyklejona tabliczka z numerem
operatora (nie z numerem pilota). Numer operatora ma format: ABC1234567890abc, gdzie: ABC dla operatoréw
zarejestrowanych w ULC to POL.

uprawnienia: Al, A2, A3
Kategoria otwarta loty tylko w zasiegu wzroku VLOS

wysokosc lotu nie wieksza niz 120m AGL

uprawnienia: NSTSxy

loty w zasiegu wzroku VLOS

Kategoria szczegélna i
scenariusze standardowe

wysokosc lotu nie wigksza niz 120m AGL

Mozliwosci I - -
wykonywanfa oty poza zasiegiem wzroku BVLOS
lotu BSP zasieg lotu BVLOS ograniczony do 2km
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loty w zasiegu VLOS i poza

Kategoria szczegélna zasiegiem wzroku BVLOS

i zgoda Prezesa ULC wszystkie loty ktdre nie mieszczg
sie w scenariuszach standardowych,
np.: wyzej niz 120m AGL, dalej niz
Zkm dla BVLOS

Kategoria szczegélna Dsehowset By

i certyfikat LUC brak zgody Prezesa ULC

UWAGA! Podczas wykonywania lotéw przy pomocy BSP nalezy przestrzegac przepisy lotnicze. Ich zlamanie, zgodnie z
artykutem 212 ustawy prawo lotnicze, moze spowodowacd pociggniecie pilota BSP do odpowiedzialnosci karnej.

Warto tez pamietac, ze z przepiséw dronowych wynikaja inne, np.: koniecznosci uzyskania zgody na lot nad obiektami
strategicznymi. Lot bez zgody moze skonczy¢ sie na Komendzie Policji o czym przekonat sie 35 letni Francuz.

Pilot BSP przed 30.12.2020.

Zeby zosta¢ zawodowym pilotem drona, przed 30.12.2020 trzeba byto:
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e ukonczy¢ szkolenie lotnicze UAVO w zakresie uprawnienia VLOS, BVLOS lub INS,
e zda¢ pozytywnie egzamin wewnetrzny (VLOS do 5kg) lub panstwowy (BVLOS, INS)

Wiecej informacji przeczytasz w rozdziale: Jak zdoby¢ swiadectwo kwalifikacji UAVO?

30 grudnia 2020 r. znikneto w Polsce pojecie komercji w lotach BSP. Nie ma juz podziatu na lotu rekreacyjne lub
sportowe (zatacznik 6) lub inne niz rekreacyjne lub sportowe (zatgcznik 6a), ktére wymagaty posiadania swiadectwa
kwalifikacji UAVO. W uproszeniu mozna powiedzie¢, ze kategoria otwarta to dawne loty rekreacyjne lub sportowe a
kategoria szczegdlna to dawne loty inne niz rekreacyjne lub sportowe.

Zawodowy pilot BSP

Samo posiadanie uprawnien nie jest wystarczajace do tego, zeby zosta¢ ZAWODOWYM pilotem drona! Kto to taki? To
ktos, kto poza ,papierem” rozumie zjawiska fizyczne, potrafi je powigza¢ z dronem, ma odpowiednig Swiadomos¢:
prawng, proceduralng i techniczna. To dopiero pozwala wykonywa¢ bezpiecznie czynnosci lotnicze z uzyciem
bezzatogowych statkéw powietrznych.

Dlatego warto sie szkoli¢ u dobrych, sprawdzonych i doswiadczonych instruktoréw. Warto szuka¢ profesjonalistéw,
ktdérzy szkoli obecnych instruktoréw a takze majg dar przekazywania wiedzy. Jest ich niewielu, ale warto ich poszukac.
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