S_pIE tresci:

a

(@) Czynnosci przed lotem

(b) Procedury w trakcie lotu

(c) Czynnosci po zakonczeniu lotu
Praktyczny egzamin wewnetrzny

Program szkolenia praktycznego okreslajg WYTYCZNE NR 15 PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO z dnia 29
grudnia 2020 r. w sprawie Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 dla operacji w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV), wykonywanych z uzyciem bezzatogowego statku
powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg.

Praktyczne szkolenie lotnicze w zakresie scenariusza NSTS-01 sktada sie z nastepujgcych tematéw i obszardéw, ktére
nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci praktycznych:

(a) Czynnosci przed lotem
(b) Procedury w trakcie lotu
(c) Czynnosci po zakonczeniu lotu

(a) Czynnosci przed lotem

i. Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktére
nalezy uwzglednic:

e (A) okreslenie celéw planowanej operacji
e (B) upewnienie sie, ze okreslona przestrzeh operacyjna i odpowiednie bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa
odpowiednie do planowanej operacji
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¢ (C) wykrywanie przeszkdd wystepujgcych w granicach przestrzeni operacyjnej, ktére mogtyby utrudnic
planowang operacje

¢ (D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach przestrzeni operacyjnej mogg mie¢ wptyw na predkosé
lub kierunek wiatru

e (E) wybdr odpowiednich danych dotyczacych informacji o przestrzeni powietrznej (w tym danych dotyczacych
stref geograficznych dla systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych), ktére mogg mie¢ wptyw na
planowana operacje

¢ (F) upewnienie sie, ze system bezzatogowego statku powietrznego jest odpowiedni do planowanej operacji

¢ (G) upewnienie sie, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest kompatybilne z systemem bezzatogowego statku
powietrznego uzywanym na potrzeby operac;ji

¢ (H) wprowadzenie niezbednych srodkéw w celu zapewnienia zgodnosci z ograniczeniami i warunkami majgcymi
zastosowanie do przestrzeni operacyjnej i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej operacji
zgodnie z procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej dla danego scenariusza

¢ (I) wprowadzenie niezbednych procedur umozliwiajgcych wykonywanie operacji w przestrzeni powietrzne;j
kontrolowanej, w tym protokotu komunikacji ze stuzba kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwolenia i, w
razie koniecznosci, instrukcji

¢ (J) potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbedne do wykonania planowanej operacji znajduja sie na miejscu
operacji; oraz

e (K) poinformowanie wszystkich uczestnikow o planowanej operacji

ii. Przeglad przedstartowy i konfiguracja systemu bezzatogowego statku powietrznego (w tym tryby lotu i zagrozenia
zwigzane ze zrédtami energii). Kwestie, ktére nalezy uwzglednié:

¢ (A) ocena ogdlnego stanu systemu bezzatogowego statku powietrznego

¢ (B) zapewnienie wtasciwego zabezpieczenia wszystkich demontowalnych czesci systemu bezzatogowego statku
powietrznego

¢ (C) upewnienie sie, ze konfiguracje oprogramowania systemu bezzatogowego statku powietrznego sa
kompatybilne

¢ (D) kalibracja instrumentéw w systemie bezzatogowego statku powietrznego

e (E) identyfikacja wszelkich mankamentéw, ktére moga zagrozi¢ planowanej operacji

¢ (F) upewnienie sie, ze poziom natadowania baterii jest wystarczajacy do wykonania planowanej operacji

¢ (G) upewnienie sie, ze zamontowany w systemie bezzatogowego statku powietrznego uktad umozliwiajgcy
zakonczenie lotu i jego system aktywacji sa sprawne

e (H) sprawdzenie prawidtowego funkcjonowania facza do celéw kierowania i kontroli

e (1) aktywacja funkcji Swiadomosci przestrzennej i wgranie informacji do tego systemu (jesli funkcja Swiadomosci
przestrzennej jest dostepna); oraz

¢ (J) skonfigurowanie systemdéw ograniczajgcych wysokosc¢ i predkosc lotu (jezeli sg dostepne)

iii. Znajomos¢ podstawowych czynnosci, ktére nalezy podjaé w przypadku sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku

problemdéw z systemem bezzatogowego statku powietrznego, lub w przypadku wystgpienia w trakcie lotu zagrozenia
kolizja w powietrzu.
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(b) Procedury w trakcie lotu

i. Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie bezzatogowego statku powietrznego w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) w kazdym momencie, co obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji sytuacyjnej w
odniesieniu do danej lokalizacji pod wzgledem przestrzeni operacyjnej i pod katem obecnosci innych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, przeszkdd, uksztattowania terenu oraz oséb.

ii. Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewréw w locie na réznych wysokosciach i w ré6znych odlegtosciach
reprezentatywnych dla danego NSTS (w tym lot w trybie manualnym/bez wsparcia globalnego systemu nawigacji
satelitarnej lub w trybie réwnowaznym, jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest w niego wyposazony).

Wykonuje sie co najmniej nastepujgce manewry w réznych orientacjach bezzatogowego statku powietrznego
wzgledem pilota:

e (A) zawis w miejscu (tylko w przypadku wiroptatéw i VTOL)
e (B) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w przypadku wiroptatéw i VTOL)
C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego
D) zakrety w locie poziomym
E) kontrola predkosci w locie poziomym
F) czynnosci po wystapieniu awarii silnika/uktadu napedowego; oraz
¢ (G) manewry omijania w celu unikniecia kolizji
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iii. Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu bezzatogowego statku powietrznego i dotyczgcych go
ograniczeh w zakresie maksymalnego czasu lotu.

Lot w warunkach odbiegajgcych od normy:

e (A) zarzadzanie czesSciowym lub catkowitym brakiem mocy w ukfadzie napedowym bezzatogowego statku
powietrznego przy zapewnieniu bezpieczehstwa 0séb na ziemi

¢ (B) zarzadzanie Sciezkg lotu bezzatogowego statku powietrznego w sytuacjach odbiegajacych od normy

e (C) zarzadzanie sytuacjg, w ktérej dojdzie do uszkodzenia urzgdzenia pozycjonujgcego zainstalowanego w
bezzatogowym statku powietrznym

¢ (D) zarzadzanie sytuacja wtargniecia osoby w granice przestrzeni operacyjnej lub w kontrolowany obszar
naziemny oraz zastosowanie odpowiednich srodkéw w celu zachowania bezpieczenstwa

¢ (E) reagowanie na sytuacje, w ktérych bezzatogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni
lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz granice przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktére okreslono w
trakcie przygotowan do lotu, oraz podejmowanie odpowiednich dziatah naprawczych

¢ (F) zarzadzanie sytuacjg, w ktdrej statek powietrzny zbliza sie do granicy przestrzeni operacyjnej; oraz

¢ (G) wykazanie umiejetnosci stosowania metody odzyskania kontroli po celowej (symulowanej) utracie tacza do
celéw kierowania i kontroli
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(c) Czynnosci po zakonczeniu lotu

i. Wytgczenie i zabezpieczenie systemu bezzatogowego statku powietrznego.

ii. Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich istotnych danych dotyczacych ogdlnego stanu systemu
bezzatogowego statku powietrznego (jego uktadédw, komponentdéw i zrédet zasilania) oraz zmeczenia zatogi.

iii. Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.

Praktyczny egzamin wewnetrzny
Praktyczny egzamin wewnetrzny polega na ocenie przez INStruktora, operacji z uzyciem bezzatogowego statku

powietrznego wykonanej przez ucznia-pilota. Ocenia podlegajg wszystkie wymienione wyzej umiejetnosci.

Po zaliczconym egzaminie wewnetrznym wyznaczony operator systemu BSP (czyli KursNaDrony.pl) wystawia
uczestnikowi szkolenia potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego NSTS-01 oraz wysyta dokumentu do Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

Na podstawie przestanych do ULC dokumentéw, operator (uczestnik szkolenia) ma aktualizowany profil pilota w
systemie drony.ulc.gov.pl i aktywowane uprawnienie NSTS-01.
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