Spis tresci:

“»

® |) Przepisy lotnicze

e |I) Ograniczenia mozliwosci cztowieka:

e [ll) Procedury operacyjne:

e |V) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko w powietrzu:

e V) Ogdlna wiedza na temat systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych:
e VI) Meteorologia:

e VII) Osiagi systemu bezzatogowego statku powietrznego w locie:

e VIIl) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi:

e Teoretyczny egzamin wewnetrzny
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e Certyfikat wiedzy teoretycznej Pilota BSP
® (dzie znajde dalsze informacje?

Program szkolenia teoretycznego okreslajg WYTYCZNE NR 15 PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO z dnia 29
grudnia 2020 r. w sprawie Krajowego Scenariusza Standardowego NSTS-01 dla operacji w zasiegu widocznosci
wzrokowej (VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV), wykonywanych z uzyciem bezzatogowego statku
powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg.

Teoretyczne szkolenie lotnicze w zakresie scenariusza NSTS-01 zawiera nastepujace dziedziny:

[) Przepisy lotnicze

I1) Ograniczenia mozliwosci cztowieka

[l1) Procedury operacyjne

IV) Techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu
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V) Ogoélna wiedza na temat systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych
VI) Meteorologia

VIl) Osiagi systemu bezzatogowego statku powietrznego w locie

VIII) Techniczne i operacyjne Srodki ograniczajace ryzyko na ziemi

1) Przepisy lotnicze

1. Wprowadzenie do EASA i systemu lotniczego:

e podstawowe informacje o EASA
e unifikacja przepiséw lotniczych dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych na terenie Unii Europejskiej

2. Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w sprawie systemow bezzatogowych
statkéw powietrznych oraz operatoréw systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych z panstw trzecich oraz
rozporzadzenie 2019/947:

ich zastosowanie w panstwach cztonkowskich UE

podkategorie w kategorii ,,otwartej” i powigzane klasy bezzatogowych systeméw powietrznych C0-C4
e rejestracja operatoréw bezzatogowych statkéw powietrznych

obowigzki operatora bezzatogowych statkéw powietrznych

obowigzki pilota

incydent - zgtoszenie wypadku; Centralna Baza Zgtoszen Urzedu Lotnictwa Cywilnego

3. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze i akty wykonawcze do niej w zakresie bezzatogowych statkéw
powietrznych.

4. System teleinformatyczny dla operacji bezzatogowych, wskazany przez Polska Agencje Zeglugi Powietrzne;j.
5. Wprowadzenie do kategorii ,szczegdlnej”.
6. Instrukcja Operacyjna.

7. Ocena ryzyka, koncepcja operacji CONOPS, wprowadzenie do metodologii SORA (Specific Operations Risk
Assessment).

8. Przeglad standardowych scenariuszy (STS) i predefiniowanych ocen ryzyka (PDRA).
II) Ograniczenia mozliwosci cztowieka:

1. Wptyw Srodkdéw psychoaktywnych, alkoholu oraz przypadki, gdy pilot jest niezdolny do wykonywania swoich zadan z
powodu urazu, zmeczenia, zazywania lekarstw, choroby lub z innych przyczyn.
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2. Ludzka percepcja:

¢ czynniki wptywajace na operacje VLOS

e odlegtos¢ przeszkdd i odlegtos¢ miedzy bezzatogowymi statkami powietrznymi a przeszkodami
¢ ocena predkosci lotu bezzatogowych statkdw powietrznych

e ocena wysokosci lotu bezzatogowych statkdw powietrznych

e Swiadomos¢ sytuacyjna

e operacje nocne

e zmeczenie

e czas trwania lotu w godzinach pracy

¢ rytmy okotodobowe

e presja czasu

e stres w pracy

e naciski zwigzane z realizacjg zadah komercyjnych

® uwaga

e eliminowanie czynnikéw rozpraszajacych

¢ techniki skanowania przestrzeni powietrznej

e stan zdrowia (Srodki ostroznosci dotyczace zdrowia, alkohol, narkotyki, leki, itp.)
e czynniki srodowiskowe, takie jak zmiana widzenia z orientacji na stonce

1) Procedury operacyjne:

1. Przed lotem:

e ocena obszaru operacji i otoczenia, w tym terenu i potencjalnych przeszkéd i zagrozen dla utrzymania operacji
VLOS, potencjalnego przelotu nad ludZmi oraz potencjalnego przelotu nad infrastrukturg krytyczng
e zrédta zaktécen pracy systemu bezzatogowego statku powietrznego i ich identyfikacja,
o weryfikacja stref geograficznych, lotniczych
¢ klasyfikacja przestrzeni powietrznej
e procedury rezerwacji przestrzeni powietrznej
¢ zbiory informacji lotniczych
e NOTAM-y
¢ planowanie misji, wzgledy przestrzeni powietrznej i ocena ryzyka w miejscu operacji:
e Srodki majgce na celu przestrzeganie ograniczen i warunkéw majacych zastosowanie do objetosci
operacyjnej i bufora ryzyka ziemi dla planowanej operacji
e korzystanie z obserwatoréw,
e okreslenie bezpiecznego obszaru, w ktérym pilot moze wykonac lot ¢wiczebny
e warunki srodowiskowe i pogodowe (np. czynniki, ktére moga wptywac na dziatanie systemu bezzatogowego
statku powietrznego, takie jak zaktécenia elektromagnetyczne, wiatr, temperatura itp.); metody uzyskiwania
prognoz pogody
¢ sprawdzenie stanu bezzatogowego statku powietrznego

2. W locie:
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e procedury normalne
e procedury na wypadek sytuacji awaryjnych (np. w przypadku utraty ftgcznosci)

3. Po locie:

e kontrola po locie
e rejestrowanie szczegétéw lotu

IV) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko w powietrzu:

1. Umiejetnosci pilota bezzatogowego statku powietrznego:

e zaawansowane umiejetnosci lotnicze
e manewry i procedury awaryjne

2. Dziennik poktadowy i zwigzana z nim dokumentacja.
3. Dobre praktyki sterowania bezzatogowymi statkami powietrznymi.

4. Ogdlne informacje o nietypowych warunkach (np. przeciagniecia, obroty, ograniczenia dla pionowych zmian
wysokosci, autorotacja, pierscienie wirowe).

5. Podejmowanie decyzji w locie.
6. Bezpieczenstwo lotnicze:

¢ |lekkomysine zachowanie, srodki ostroznosci przy operacjach przy uzyciu bezzatogowych statkéw powietrznych i
podstawowe wymagania dotyczace towardéw niebezpiecznych
e rozpoczynanie lub zatrzymywanie operacji z uwzglednieniem czynnikéw srodowiskowych, warunkdw i
ograniczen bezzatogowych statkédw powietrznych, ograniczen pilota i czynnika ludzkiego
e w zakresie operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej (VLOS):
e zachowywanie bezpiecznej odlegtosci od innych statkdw powietrznych, przeszkdd, pojazdéw, zwierzat lub
0s6b
¢ udziat obserwatora
e identyfikacja zgromadzen os6b
e zasady postepowania na wypadek, napotkania innego ruchu lotniczego
e przestrzeganie ograniczenia wysokosci
e w przypadku korzystania z obserwatora bezzatogowego statku powietrznego - obowigzki i komunikacja
miedzy obserwatorem bezzatogowego statku powietrznego a pilotem
e raportowanie zdarzen lotniczych

7. Ograniczenia przestrzeni powietrznej:
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e uzyskiwanie i obserwowanie aktualnych informacji o wszelkich ograniczeniach lub warunkach lotéw
publikowanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 15 rozporzgdzenia nr 2019/947

V) Ogolna wiedza na temat systemow bezzatogowych statkow
powietrznych:

1. Podstawowe zasady lotu.
2. Wptyw warunkoéw srodowiskowych na dziatanie bezzatogowego statku powietrznego.
3. Zasady zdalnego kierowania bezzatogowego statku powietrznego:

e przeglad
e czestotliwosci i widma tgczy danych
e automatyczne tryby lotu, sterowanie reczne

4. Zapoznanie sie z informacjami zawartymi w instrukcji uzytkownika bezzatogowego statku powietrznego, w
szczegdlnosci w zakresie:

e przegladu gtdwnych elementéw bezzatogowego statku powietrznego
e ograniczen (np. masa, predkos¢, srodowisko, czas pracy akumulatora i itp.)
e kontrolowania bezzatogowego statku powietrznego we wszystkich fazach lotu (np. start, zawis w powietrzu, w
stosownych przypadkach, podstawowe manewry w locie i lgdowanie)
e czynnikéw wptywajgcych na bezpieczenstwo lotu
e ustawiania parametrow procedur Fail-Safe
e ustalania maksymalnej wysokosci
e procedur implementacji i aktualizacji danych o strefach geograficznych do systemu Swiadomosci przestrzennej
e procedur wczytywania numeru rejestracyjnego operatora bezzatogowego statku powietrznego do systemu
bezposredniej zdalnej identyfikacji
e bezpieczenstwa:
¢ A.instrukcje dotyczace zabezpieczenia tadunku/obcigzenia
e B. Srodki ostroznosci, aby unikng¢ obrazen od wirnikéw i ostrych krawedzi
¢ C. bezpieczne obchodzenie sie z akumulatorami
¢ instrukcji konserwacji i utrzymania bezzatogowego statku powietrznego w nalezytym stanie technicznym

5. Utrata sygnatu i protokoty awarii systemu - zrozumienie stanu i planowanie zaprogramowanych reakgji, takich jak
powrét do domu, zawis (loiter), natychmiastowe lgdowanie.

6. Systemy awaryjnego zakonczenia lotu.

7. Tryby sterowania lotem.
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VI) Meteorologia:

1. Wptyw pogody na bezzatogowe statki powietrzne:

wiatr (np. warunki miejskie, turbulencje, rotory)
temperatura

widzialnos¢

e gestos¢ powietrza

2. Pozyskiwanie i analiza prognoz pogody.

3. Uzyskiwanie i interpretacja zaawansowanych informacji o pogodzie:

zasoby informacyjne dotyczace pogody

e raporty

e prognozy i konwencje meteorologiczne wtasciwe dla typowych operacji lotniczych przy uzyciu bezzatogowego
statku powietrznego

¢ |okalne oceny pogody

e wykresy niskiego poziomu

e METAR, SPECI, TAF

VIl) Osiagi systemu bezzatogowego statku powietrznego w locie:

1. Typowa obwiednia operacyjna wiropfatu, ptatowca i hybrydowego.
2. Masa, wywazenie oraz srodek ciezkosci (CG):

e zmiana wywazenia w zaleznosci od miejsca i sposobu montazu tadunkéw
e stabilnos¢ lotu przy réznym rodzaju obcigzen
o wptyw konstrukgcji i typu bezzatogowego statku powietrznego na potozenie srodka ciezkosci

3. Zabezpieczenie tadunku.

4. Akumulatory:

zapobieganie potencjalnym niebezpiecznym warunkom

rodzaje akumulatoréw stosowanych w bezzatogowych statkach powietrznych (np. Li-Pol, Li-lon)
terminologia uzywana w odniesieniu do baterii (np. efekt pamieci, pojemnos¢, wspétczynnik c)
wiedza, jak dziata bateria (np. tadowanie, uzytkowanie, niebezpieczenstwo, przechowywanie)

VIIl) Techniczne i operacyjne srodki ograniczajace ryzyko na ziemi:
1. Funkcje trybu niskiej predkosci.
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2. Ocena odlegtosci od osdb.
3. Zasada 1:1.
4, Zapoznanie sie ze Srodowiskiem pracy, w szczegdlnosci:

e W jaki sposéb przeprowadzi¢ ocene obecnosci niezaangazowanej osoby w obszarze, nad ktérym prowadzona
jest operacja

e informowanie zaangazowanych o0séb

e informowanie niezaangazowanych 0s6b

e zabezpieczenie miejsca startu i lgdowania

Teoretyczny egzamin wewnetrzny

Sekcja UAS.NSTS-01.060 pkt. 2 ppkt. 2 zatgcznika do rozporzadzenia nr 2019/947, okresla jak ma wygladad
teoretyczny egzamin wewnetrzny, z jakich dziedzin majg by¢ pytania i jaki ma by¢ poziom weryfikowanej wiedzy.

Egzamin wewnetrzny bedzie obejmowat co najmniej 80 pytah wielokrotnego wyboru. Celem egzaminu jest ocena
wiedzy Pilota BSP w zakresie dziedzin wymaganych programem NSTS-01. Zaliczenie teoretycznego egzaminu
wewnetrznego NSTS-01 jest mozliwe po udzieleniu przez ucznia - Pilota BSP co najmniej 75% prawidtowych
odpowiedzi na wylosowane pytania.

Po zaliczonym egzaminie wewnetrznym wyznaczony operator (czyli KursNaDrony.pl) wystawia uczestnikowi szkolenia
Certyfikat wiedzy teoretycznej Pilota BSP. Certyfikat jest potrzebny do rozpoczecie szkolenia praktycznego.

Jak uzyskac certyfikat wiedzy teoretycznej Pilota BSP?

Aby uzyska¢ certyfikat nalezy wzig¢ udziat we wszystkich zajeciach pakietu szkoleniowego Teoria NSTS-01, na ktory
sktadajg sie nastepujgce elementy:

praca wtasna w systemie TestNaDrony.pl w zakresie NSTS-01 (TNDO1) w wymiarze 4h
udziat w trzech modutach WEBINAROW DRONOWYCH ™

praca wtasna przed egzaminem wewnetrznym

teoretyczny egzamin wewnetrzny (TEW01)

omdwienie egzaminu wewnetrznego

ke e

Po zaliczeniu teoretycznego egzaminu wewnetrznego, wyznaczony operator KursNaDrony.pl (wedtug poprzedniej
nomenklatury osrodek szkolenia lotniczego - podmiot szkolgcy) wystawia uczestnikowi:
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http://testnadrony.pl/
https://kursnadrony.pl/webinary-dronowe/
https://kursnadrony.pl/webinary-dronowe/

Certyfikat wiedzy teoretycznej Pilota BSP

Uzyskany Certyfikat wiedzy teoretycznej Pilota BSP pozwala na rozpoczecie szkolenia praktycznego w zakresie
NSTS-01, u INStruktora autoryzowanego przez KursNaDrony.pl. Szkolenie praktyczne prowadzone bedzie tylko na
terenie Rzeczpospolitej Polskiej. Lista autoryzowanych INStruktoréw jest udostepniana uczestnikowi szkolenia po

zaliczeniu egzaminu.

Gdzie znajde dalsze informacje?

Wiecej informacji znajduje sie na stronie: zawodowego szkolenia lotniczego w zakresie NSTS-01.
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