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STS-01 - Operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS nad kontrolowanym obszarem naziemnym w Srodowisku
zaludnionym

UAS.STS-01.010 Przepisy ogélne

UAS.STS-01.020 Operacje z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych zgodnie z STS-01

UAS.STS-01.030 Obowiazki operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego

UAS.STS-01.040 Obowiazki pilota bezzatogowego statku powietrznego

Scenariusz standardowy STS-01 zostat opublikowany w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/639 z dnia 12
maja 2020 r. zmieniajgcym rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2019/947 w odniesieniu do scenariuszy standardowych
dla operacji wykonywanych w zasiegu widocznosci wzrokowej lub poza zasiegiem widocznosci wzrokowej:

STS-01 - Operacje w zasiegu
widocznosci wzrokowej VLOS nad
kontrolowanym obszarem naziemnym
w Srodowisku zaludnionym

UAS.STS-01.010 Przepisy ogdlne

1) W czasie lotu bezzatogowy statek powietrzny utrzymuje sie w odlegtosci 120 m od najblizszego punktu powierzchni
Ziemi. Pomiar odlegtosci dostosowuje sie odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak réwniny, wzgérza,
gory.

2) W przypadku przelotu bezzatogowym statkiem powietrznym w odlegtosci 50 metréw w poziomie od sztucznej
przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105 metréw maksymalng wysokos$¢ operacji z uzyciem systemu
bezzatogowego statku powietrznego mozna zwiekszy¢ o maksymalnie 15 metréw powyzej wysokosci przeszkody na
wniosek podmiotu odpowiedzialnego za przeszkode.

3) Maksymalna wysoko$¢ przestrzeni operacyjnej nie moze przekracza¢ 30 m powyzej maksymalnej wysokosci
dozwolonej w pkt 1i 2.

4) Podczas lotu bezzatogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materiatéw niebezpiecznych.

UAS.STS-01.020 Operacje z uzyciem systemow
bezzatogowych statkow powietrznych zgodnie z
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STS-01

1) Operacje z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych zgodnie z STS-01 musza spetnia¢ wszystkie

ponizsze warunki:

a) musza by¢ wykonywane w taki sposéb, aby bezzatogowy statek powietrzny przez caty czas znajdowata sie w
zasiegu widocznosci wzrokowe;j
b) musza by¢ wykonywane zgodnie z instrukcjg operacyjng, o ktérej mowa w sekcji UAS.STS-01.030 pkt 1
¢) muszg by¢ wykonywane na kontrolowanym obszarze naziemnym, w sktad ktérego wchodza:

(i) w przypadku operacji z uzyciem wolnych bezzatogowych statkéw powietrznych:

A) obszar przestrzeni lotu

B) obszar przestrzeni bezpieczenstwa z granicg zewnetrzng lub granicami zewnetrznymi wykraczajgcymi o co najmniej
10 m poza granice lub granice obszaru przestrzeni lotu; oraz
C) bufor ryzyka naziemnego, ktéry obejmuje odlegtos¢ wykraczajaca poza zewnetrzng granice lub zewnetrzne granice
obszaru przestrzeni bezpieczenstwa i ktéry spetnia co najmniej nastepujgce parametry:

Minimalna odlegtos¢, na jaka rozposciera
sie bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu
do wolnych bezzatogowych statkow
powietrznych

Minimalna odlegtos¢, na jaka rozposciera sie
bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do
wolnych bezzatogowych statkéw
powietrznych

Maksymalna wysokos$¢

0 MTOM do 10 kg

0 MTOM powyzej 10 kg

nad ziemiag
30m 10m 20m
60 m 15m 30m
90 m 20m 45 m
120 m 25m 60 m

(i) w przypadku operacji z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych na uwiezi promieh réwny dtugosci uwiezi
plus 5 m, wychodzacy z punktu, w ktérym uwiez ma punkt mocowania na powierzchni Ziemi
d) musza by¢ wykonywane przy predkosci wzgledem ziemi mniejszej niz 5 m/s w przypadku wolnych bezzatogowych

statkdw powietrznych

e) musza by¢ wykonywane przez pilota bezzatogowego statku powietrznego, ktéry:

(i) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z zatgcznikiem A do
niniejszego rozdziatu w zakresie operacji wykonywanych wedtug scenariuszy standardowych wydany przez wtasciwy
organ lub przez podmiot wyznaczony przez wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego

(i) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego STS-01 zgodnie z zatgcznikiem A do niniejszego

rozdziatu wydane przez:

A) podmiot, ktéry zadeklarowat zgodnos¢ z wymogami okreslonymi w dodatku 3 i ktéry jest uznawany przez wtasciwy
organ panstwa cztonkowskiego; lub
B) operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, ktéry zadeklarowat wtasciwemu organowi panstwa

cztonkowskiego rejestracji zgodnos¢ z STS-01 i zadeklarowat zgodnos$¢ z wymogami okreslonymi w dodatku 3; oraz

© Piotr Kleczynski » konsultacje@drony.pl | 2



f) musza by¢ wykonywane z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego, ktéry jest oznaczony jako klasa C5 i spetnia
wymogi tej klasy, jak okreslono w czesci 16 zatgcznika do rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945, i jest
eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem jednoznacznej zdalnej identyfikacji

2) Pilot bezzatogowego statku powietrznego musi uzyskac certyfikat wiedzy teoretycznej w zakresie operacji
wykonywanych wedtug scenariuszy standardowych po:

a) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy teoretycznej, o ktérym mowa w sekc;ji
UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b); oraz

b) zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego przez wtasciwy organ lub podmiot
wyznaczony przez wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego zgodnie z zatacznikiem A do niniejszego rozdziatu

3) Certyfikat ten jest wazny przez piec lat. Przedtuzenie waznosci certyfikatu, w okresie jego waznosci, jest
uzaleznione od spetnienia ktéregokolwiek z ponizszych warunkéw:

a) wykazania kompetencji zgodnie z pkt 2

b) ukonczenia szkolenia przypominajgcego, ktére dotyczy przedmiotéw z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono w
pkt 2, przeprowadzanego przez whasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wtasciwy organ

4) W celu przedtuzenia waznosci certyfikatu po jego wygasnieciu pilot bezzatogowego statku powietrznego stosuje sie
do przepiséw pkt 2

UAS.STS-01.030 Obowigzki operatora systemu
bezzatogowego statku powietrznego

Oproécz obowigzkéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 operator systemu bezzatogowego statku powietrznego:

1) opracowuje instrukcje operacyjng obejmujacg elementy okreslone w dodatku 5

2) okresla przestrzen operacyjna i bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanych operacji, w tym
kontrolowany obszar naziemny obejmujacy rzuty na powierzchnie Ziemi zaréwno przestrzeni operacyjnej, jak i bufora
3) zapewnia adekwatno$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych poprzez przeprowadzenie ktérychkolwiek z
ponizszych czynnosci:

a) specjalnych préb w locie

b) symulacji, pod warunkiem Ze reprezentatywnos¢ srodkéw symulacji jest odpowiednia do zamierzonego celu

4) opracowuje skuteczny plan dziatania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni dla operacji, obejmujacy co najmniej:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkéw sytuacji awaryjnej

b) warunki powiadamiania wtasciwych organdw i organizacji

¢) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej

d) jasne okreslenie obowigzkdw pilota(-6w) bezzatogowego statku powietrznego oraz wszelkich innych cztonkéw
personelu odpowiedzialnych za realizacje obowigzkéw istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem systemu
bezzatogowego statku powietrznego

5) zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewnetrznych ustug niezbednych do zapewnienia bezpieczehstwa lotu byt
odpowiedni do planowanej operacji

6) w stosownych przypadkach okresla podziat rél i obowigzkéw miedzy operatorem a zewnetrznym dostawca
(zewnetrznymi dostawcami) ustug

7) wgrywa zaktualizowane informacje do systemu swiadomosci przestrzennej, jezeli funkcja ta jest zainstalowana w
systemie bezzatogowego statku powietrznego, w przypadku gdy wymaga tego strefa geograficzna dla systemoéw
bezzatogowych statkéw powietrznych dla planowanej lokalizacji operacji
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8) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji ustanowiono kontrolowany obszar naziemny, ktéry jest skuteczny i
zgodny z minimalng odlegtoscig okreslong w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 1 lit. ¢) ppkt (i) lit. C, oraz, w razie potrzeby,
przeprowadzono koordynacje z wtasciwymi organami

9) zapewnia, aby przed rozpoczeciem operacji wszystkie osoby obecne na kontrolowanym obszarze naziemnym:

a) zostaty poinformowane o ryzyku zwigzanym z operacja

b) zostaty, stosownie do przypadku, poinstruowane lub przeszkolone w zakresie srodkéw ostroznosci i Srodkéw
ustanowionych przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego w celu zapewnienia ich ochrony; oraz
C) wyraznie wyrazity zgode na udziat w operacji

10) zapewnia, aby:

a) do systemu bezzatogowego statku powietrznego dotgczono odpowiednig deklaracje (odpowiednie deklaracje)
zgodnosci UE, zawierajaca (zawierajgce) odniesienie do klasy C5 lub odniesienie do klasy C3 oraz do zestawu
akcesoriéw; oraz

b) na bezzatogowym statku powietrznym lub zestawie akcesoriéw umieszczono znak identyfikacyjny klasy C5

UAS.STS-01.040 Obowiagzki pilota bezzatogowego
statku powietrznego

Oprocz obowigzkéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.060 pilot bezzatogowego statku powietrznego:

1) przed rozpoczeciem operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego weryfikuje, czy Srodki stuzace
zakonczeniu lotu bezzatogowego statku powietrznego funkcjonujg, oraz sprawdza, czy system jednoznacznej zdalne;j
identyfikacji jest aktywny i aktualny

2) podczas lotu:

a) utrzymuje bezzatogowy statek powietrzny w zasiegu widocznosci wzrokowej oraz prowadzi doktadny przeglad
przestrzeni powietrznej otaczajacej bezzatogowy statek powietrzny w celu unikniecia wszelkiego ryzyka kolizji z
zatogowymi statkami powietrznymi. Pilot bezzatogowego statku powietrznego przerywa lot, jezeli operacja stwarza
zagrozenie dla innych statkéw powietrznych, ludzi, zwierzat, Srodowiska lub mienia

b) do celéw lit. a) moze by¢ wspierany przez obserwatora bezzatogowego statku powietrznego. W takim przypadku
miedzy pilotem bezzatogowego statku powietrznego a obserwatorem bezzatogowego statku powietrznego musi by¢
zapewniona jasna i skuteczna komunikacja

¢) musi mie¢ mozliwos¢ utrzymania kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym, z wyjatkiem przypadku utraty
tacza do celéw kierowania i kontroli (C2)

d) obstuguje tylko jeden bezzatogowy statek powietrzny w danym czasie

e) nie moze obstugiwac bezzatogowego statku powietrznego z poruszajgcego sie pojazdu

f) nie moze przekazywac kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym innej stacji kierowania

g) stosuje procedury bezpieczenstwa okreslone przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego na
wypadek sytuacji odbiegajgcych od normy, w tym w przypadku gdy pilot bezzatogowego statku powietrznego ma
przestanki, by sadzi¢, ze bezzatogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni lotu; oraz

h) stosuje procedury awaryjne okreslone przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego na potrzeby
sytuacji awaryjnych, w tym uruchamia srodki stuzgce zakonczeniu lotu, w przypadku gdy pilot bezzatogowego statku
powietrznego ma przestanki, by sgdzi¢, ze bezzatogowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni
operacyjnej
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